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DISPOSITIF ET PROCEDE DE COMMANDE DE LECLAIRAGE D'UN VEHICULE EQUIPE D UN RESEAU DE 
DISTRIBUTION A TENSION AUGMENTEE. 

@ Dispositif et precede de commande de I'alimentation 
de lampes d'eclairage ou de signallsatlon d'un v6hicule 
comportant des moyens (3) de production tfune tension de 
bord alimentant au moins un reseau (6, 6') de distribution 
comportant au moins une lampe (4, 4^, et des moyens de 
modulation (1 , 2, Z) par impulsions a largeur et i frequence 
variables, situes sur le reseau (6. 6') de distribution entre les 
moyens (3) de production de la tension de bord et ladite 
lampe (4, 4'), alimentant ladite lampe (4, 4') par une tension 
d'alimentation egale k la tension de bord modulee par des 
impulsions de largeur et de frequence variables, ladite lam- 
pe (4, 4*) 6mettant une quantite de lumiere con-espondant a 
un fonctionnement normal pour une tension d'alimentation 
sensiblement constante donn§e, caracterise en ce que ladi- 
te tension de bord est superieure k la tension de fonctionne- 
ment normal de la lampe (4, 4*). et en ce que ladite tension 
d'alimentation de la lampe (4, 4') a une moyenne temporelle 
inferieure a ladite tension de bord. 
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Dispositif et precede de commande de I'eclairage d'ua vehicule equipe 
d'un rfcseau de distribution a tension augmentee. 



La presente invention se rapporte au domaine technique de 
5 commande de Teclairage d'un vehicule. 

Plus precisement, elle conceme un precede et un dispositif de 
commande de Talimentation de lampes d'eclairage ou de signalisation d'un 
vehicule comportant des moyens de production d'une tension de bord 
alimentant au moins un reseau de distribution comportant au moins une 
10 lampe, et des moyens de modulation par impulsions a largeufet a frequence 
variables, situes sur le reseau de distribution entre les moyens de production 
de la tension de bord et ladite lampe, alimentant ladite lampe par une tension 
d'alimentation egale a la tension de bord modulee par des impulsions de 
largeur et de frequence variables, ladite lampe emettant une quantite de 
15 lumiere correspondant a un fonctionnement normal pour une tension 
d' alimentation sensiblement constante donnee. 

Actuellement, les lampes 6quipanl un vehicule sont situees sur un 
reseau de distribution alimente par une tension de bord correspondant a la 
norme 12 volts, qui englobe des tensions pouvant varier approximativement 
20 entre 9 volts et 16 volts. Un objectif commun a I'ensemble des constructeurs 
de vehicules est d'augmenter la valeur de la tension alimentant le reseau de 
distribution pour atteindre la norme 42 volts, qui correspond a des tensions 
de bord sensiblement comprises entre 30 volts et 60 volts. ^ 
Or les lampes actuellement utilisees sur les vehicules sont congues 
25 pour etre alimentees par des tensions correspondant a la norme 12 volts, et 
ont une duree de vie limitee lorsqu'elles sont alimentees de fa9on continue 
avec des tensions superieures. En effet, elles ont, dans ce cas, tendance a 
presenter une fragilite elevee aux vibrations du vehicule. 
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II apparait neanmoins avantageux de pouvoir conserver Tutilisation 
de ces lampes malgre Taugmentation de la tension d' alimentation du reseau 
de distribution, etant donne les difTicultes et les couts relatifs a la conception 
de lampes adaptees a une alimentation continue en tension elevee. 
5 Une solution possible serait d'ajoufer sur le rdseau de distribution un 

convertisseur continu en puissance qui abaisserait la tension alimentant les 
lampes. Toutefois, une telle solution apporte un surcout important et 
presenter des difficultes lors du dimensionnement du convertisseur, qui peut 
presenter un volume non nSgligeable. 
10 Certains vehicules, equipes d'un reseau de distribution alimente par 

une tension de bord correspondant a la norme 12 volts, comportent un 
dispositif de modulation par impulsion k largeur variable de la tension de 
bord, pour I'alimentation des lampes du syst^mes d'eclairage ou de 
signalisation. Avec un tel dispositif. les lampes sont alimentees par une 
13 tension dite en creneaux ou en impulsion, la tension etant altemativement 
nulle ou egale a la tension de bord. 

Le document US 5 053 677 decrit un tel dispositif equipant un 
vehicule dans lequel les feux de signalisation, lorsqu'ils sont allumes alors 
que le moteur du vehicule est arrete, sont alimentes avec la tension de bord, 
20 issue de la batterie, modulee par un dispositif de modulation par impulsions 
a largeur variable, de fafon a decharger moins rapidement la batterie. La 
lumiere emise par les lampes est alors plus faible, mais reste toujours 
perceptible. 

Un tel dispositif permet de faire des economies d'energie, dans des 
25 situations precises ot une Emission moindre de lumifere est acceptable, en 
utilisant, dans un mode degrade, des lampes, congues pour fonctionner 
normalement Iprsqu'elles sont alimentees de fa?on continue avec la tension 
de bord. 
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Or, lorsqu'on utilise de telles lampes sur un vehicule equipe d'un 
reseau de distribution a tension augmentee, il n'est pas acceptable de perdre 
certaines prestations proposees au conducteur par rapport aux vehicules 
equipes d'un reseau de distribution a tension « basse », ou d'utiliser de telles 
5 lampes dans des modes degrades ou elles ne fonctionnent pas dans des 
conditions nonnales. 

La presente invention vise a permettre 1' utilisation, sur un reseau de 
distribution alimentee par une tension determinee, de lampes presentant un 
fonctionnement normal lorsqu'elles sont alimentees de fa<;on continue par 
10 une tension inferieure. 

Dans ce but, elle propose un procede de commande de Talimentation 
de lampes d'eclairage ou de signalisation d'un vehicule, dans lequel ladite 
tension de bord est superieure i la tension de fonctionnement normal de la 
lampe, et en ce que ladite tension d' alimentation de la lampe a une moyenne 
15 temporelle inferieure a ladite tension de bord. 

Selon une autre caracteristique, les moyens de modulation par 
impulsions a largeur et a frequence variables, en fonction de la valeur de la 
tension de bord, alimentent la lampe avec une tension d*alimentation egale a 
une tension de bord modulee par des impulsions de largeur et de frequence 
20 determinees, equivalente a la tension de fonctionnement normal de la dite 

lampe. BEST AVAILABLE COPY 

L'invention propose aussi un dispositif d'alimentation de lampes 
d'eclairage ou de signalisation d'un vehicule comportant des moyens de ^ 
production d'une tension de bord alimentant au moins un reseau de 

25 distribution comportant au moins une lampe, et des moyens de modulation 
par impulsions a largeur et frequence variables de la tension de bord pour 
alimenter ladite lampe, ladite lampe emettant une quantite de lumiere 
correspondant a un fonctionnement normal pour une tension d'alimentation 
sensibiement constante donn^e, caracterise en ce que la tension de bord est 

30 superieure a la tension de fonctionnement normal de la lampe, et en ce que 
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les moyens de modulation comprennent des moyens d'interface de 
puissance, situes sur le reseau de distribution entre les moyens de production 
de la tension de- .bord et ladite lampe, generant, a partir de la tension de bord, 
une tension d'alimentation de la lampe egale a la tension de bord modulee 
5 par des impulsions de largeur et de frequence variables, et des moyens de 
pilotage relies aux dits moyens d' interface de puissance, adaptes pour piloter 
la largeur et la frequence des impulsions de la tension d' alimentation de la 
lampe. 

D'autres caracteristiques et avantages de Tinvention apparaitront a la 
10 lecture de la description qui va suivre de trois modes de realisation de 
rinvention, donnas a titre d'exemple non limitatif, en reference aux dessins 
annexes dans lesquels : 

- la figure 1 represente de fa9on schematique un dispositif 
d'alimentation de lampes d'un vehicule mettant en oeuvre le present 

15 procede, 

- la figure 2 represente, de fafon schematique, un mode particulier de 
realisation de certains elements du dispositif selon Tinvention comportant 
deux reseaux de distribution distincts. 

Le dispositif selon Tinvention, equipant un vehicule, represent^ sur 
20 la figure 1, comporte des moyens 3 de production d'une tension de bord 
alimentant un r6seau de distribution 6. Ces moyens 3 de production de la 
tension de bord peuvent etre, de maniere classique, la batterie du vehicule, 
alimentant seule le reseau de distribution 6 lorsque le moteur du v6hicule est 
arrete, ou couplee avec un altemateur lorsque le moteur est en marche. 

25 La tension de bord peut, pour les vehicules automobiles equipes du 

present dispositif, varier entre 30 volts el 60 volts, avec une moyenne autour 
de 42 volts, ce qui correspond k une tension augmentee par rapport a la 
tension de bord traditionnellement disponible sur un vehicule automobile, 
par exemple, qui peut varier de quelques volts autour de 12 volts. 
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Sur le reseau de distribution 6 est disposee une lampe 4, assurant les 
prestations d'eclairage ou de signalisation du vehicule. Chaque lampe 4 est 
du type traditioimcllement utilise actuellement sur les vehicules, c*est-a- 
dire, pour les vehicules automobiles, fonctionnant avec une tension continue 
5 egale a la tension de bord et correspondant k la norme 12 volts. Plusieurs 
lampes 4 peuvent etre disposees sur le mSme r6seau de distribution 6. 

Le dispositif comporte des moyens 2 d' interface de puissance, places 
entre les moyens 3 de production de la tension de bord et la lampe 4. Ces 
moyens 2 d'irtterface de puissance sont adaptes pour generer, a partir de la 
10 tension de bord, une tension d' alimentation de la lampe 4 modulee en 
impulsion. La tension d'alimentation de la lampe 4 est done du type dit en 
creneau ou en impulsion, altemativement egale a la tension de bord et a la 
tension nulle. 

Les moyens 2 dMnterface de puissance sont commandos par des 
15 moyens I de pilotage. Ces moyens 1 comprennent un gen^rateur 
d'impulsions a largeur variable (generalement connu sous I'appellation 
« pulse-width modulated generator » ou PWM generator) adapte pour 
foumir aux moyens 3 d' interface de puissance un signal compose 
d'impulsions k largeur et k frequence variables. Ces moyens 1 incluent 
20 egalement un microprocesseur commandant la largeur et la frequence des 
impulsions emises par le generateur d' impulsion a largeur variable. Ces 
moyens 1 de pilotage peuvent 6tre int^grds k une unit6 centrale de gestion 
des fonctions electriques qui equipent deja certains vehicules. 

Ces moyens I de pilotage resolvent les signaux issus des moyens 5 
25 de selection. Ces moyens 5 de selection peuvent, par exemple, etre des 
selecteurs de mode d'allumage situes generalement sur le tableau de bord, et 
actionnes par le conducteur du vehicule. II peut aussi s'agir de commandes 
situees sous le volant. BFST AVAILABLE COPY 

L'alimentation de la lampe 4 est, d'une fa9on generale, realisee de la 
30 fafon suivante. Le conducteur selectionne, grSce aux moyens 5 de selection, 
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le type de fonctionnement souhaite. Le microprocesseur, en fonction de la 
selection choisie, commande le generateur d' impulsions de largeur variable 
suivant une logique particuliere de fa^on k ce que ce dernier emette un 
signal de commande d' impulsions de largeur et de frequence deterrain6es. 

5 Ce signal, transporte par une ligrie de pilotage 7, commande les 

moyens 2 d'interface de puissance, qui module la tension de bord de fa^on a 
g^nerer une tension de bord modul^e en impulsion, la largeur et la frequence 
des impulsions etant egales h celles du signal d'impulsions emis par le 
generateur d'impulsions a largeur variable. 

10 La lampe 4 n'est done pas alimentee par une tension continue, egale 

a la tension de bord, mais par une tension altemativement nulle ou egale a la 
tension de bord. 

La demanderesse a pu demontrer que pour des impulsions de 
frequence et de largeur specifiques, la lampe a un comportement 

15 sensiblement equivalent a celui qu'elle possede lorsqu'elle est alimentee par 
une tension continue de I'ordre de 12 volts, ce qui correspond a sa tension 
de fonctionnement nonnale. II est alors possible de faire correspondre k la 
tension d'alimentation de la lampe 4, modulee par des impulsions, une 
tension d'alimentation equivalente continue, qui est inferieure a la tension 

20 debord. 

Une ligne de diagnostic 8 relie les moyens 2 d'interface de puissance 
aux moyens 1 de pilotage. Le signal, transporte par la ligne de diagnostic, 
est representatif de la tension d' alimentation aux bomes de la lampe 4. ^ 

Ce signal de diagnostic varie entre deux valeurs basse ou haute. 
25 Lorsque la lampe fonctionne normalement, ce signal est soit 6gal a la valeur 
basse si aucun courant ne traverse la lampe 4, ce qui correspond a une lampe 
non alimentee, soit 6gale a la valeur haute si un courant traverse la lampe 4, 
ce qui con-espond a une lampe 4 alimentee et en bon etat de fonctionnement. 
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Lorsque la lampe est en panne, ce qui correspond le plus souvent a 
un circuit ouvert, le signal de diagnostic reste alors constant, et egal a la 
valeur haute, et. ne bascule plus a la valcur basse. De fa^on analogue, 
lorsqu'un court-circuit se produit dans le cablage d' alimentation de la lampe 
4, le signal de diagnostic se stabilise a la valeur basse. De fa9on 
pr^ferentielle, la valeur basse du signal de diagnostic est la tension nulle, 
tandis que la valeur haute est la valeur de la tension de bord. 

Lorsque le signal de diagnostic reste a unc valeur constante pendant 
une duree determinee, alors que la lampe 4 est sollicitee par les moyens de 
modulation I, le microprocesseur conclut i une anomalie de 
fonctionnement. Le microprocesseur peut passer dans un mode de 
commande degrade des moyens 2 d'interface de puissance. Ce mode 
degrade pouvant etre, par exemple, I'arret de la commande des moyens 2 
d'interface de puissance. 

La figure 2 represente de fa^on detaillee un mode de realisation des 
moyens 2 d'interface de puissance du dispositif selon invention pour un 
vehicule equipe de deux reseaux de distribution 6,6'. Chaque reseau de 
distribution 6.6' comporte une lampe 4,4'. Les deux reseaux sont alimentes 
par les moyens 3 de production de la tension de bord. 

Les moyens 2 d'interface de puissance sont constitues, pour chaque 
reseau 6,6', par un transistor 9,9' et un condensateur 10,10'. Chaque 
transistor 9,9' possede classiauement trois homes. La premiere est reliee, 
par le reseau de distribution/,^, aux moyens 3 de production de la tension 
de bord, la seconde, appelee sortie du transistor, encore par I'intermediaire 
du reseau de distribution 8,8', est reliee a une lampe 4. Enfin, la troisieme 
est reliee, par rintermediaire de la liaison de pilotage 7,7', aux moyens 1 de 
pilotage. 

Pour chaque transistor 9,9', les moyens 1 de pilotage envoient un 
signal de commande par impulsions de largeur et de frequence variables. 
Les impulsions commandent les transistors 9,9' qui alimentent les lampes 



4,4'. Les condensateurs 10,10' servent a filtrer les impulsions k la sortie du 
transistor afin de reduire les parasitages. Chaque sortie de transistor est 
reliee par une ligne de diagnostic 8,8' aux moyens 1 de pilotage. 

L'utilisation de plusieurs reseaux de distribution 6,6' pour aliraenter 
les lampes 4,4' permet la mise en ocuvre de strategies de commande 
differentes pour chaque lampe 4.4'. En effet, les moyens 1 de pilotage 
peuvent envoyer un signal de commande d'impulsions dont la largeur et la 
frequence sont differentes pour chaque transistor 9,9'. En particulier, les 
impulsions peuvent etre decalees dans le temps d'un reseau a I'autre. De ce 
fait, un seul r6seau de distribution 6,6' est alimente a la fois, ce qui permet 
de diminuer le courant d'appel des moyens 3 de production de la tension de 
bord, et ainsi de r6aliser des economies d'energie. 

Le dispositif selon I'invention permet done d'equiper un vehicule 
avec un reseau de distribution 6 a tension de bord augmentee sans necessiter 
la conception de lampes 4 adaptees a un tel reseau 6. De plus, le dispositif 
selon I'invention permet I'enrichissement des prestations offertes pour les 
fonctions de signalisation et d'eclairage. 

La tension de bord peut connaitre des fluctuations importantes autour 
de la valeur moyenne, ces fluctuations etant li6es i I'etat de charge des 
moyens 3 de production de la tension de bord, en particulier s'ils incluent 
des moyens de stockage de I'energie, ou k T importance instantanee de la 
consonmiation electrique sur le reseau de distribution. 

Sur les vehicules traditionnels, equipes d'un reseau de distribution a 
tension de bord « basse », sensiblement egale a la tension de fonctionnement 
normal des lampes 4, il est difficile d'assurer une tension d'alimentation des 
lampes constante sans recourir a des moyens electroniques supplementaires, 
tels que des moyens de stockage d'energie. En effet, la tension de bord peut 
prendre des valeurs inferieures a la tension d'alimentation optimale des 
lampes 4, ce qui penalise le fonctionnement de telles lampes 4. 
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Au contraire, sur les vehicules comportant le dispositif selon la 
presente invention, la tension de bord, meme fluctuante, reste sup^rieure a la 
tension d* alimentation equivalente de fonctionnement normal des lampes. 
Une simple modulation de la frequence et la largeur des impulsions emises 
5 par le generateur d'impulsions h largeur variable, en fonction de la valeur de 
la tension de bord, permet de conserver une tension d' alimentation 
Equivalente des lampes 4 constante. Le microprocesseur peut avoir acces a 
la valeur de la tension de bord par tout moyen de mesure de la tension de 
bord. 

10 Le microprocesseur peut commander le generateur d'impulsions a 

largeur et a frequence variables selon le type d'eclairage demande par le 
conducteur du vehicule grice aux moyens 5 de selection. II peut aussi 
choisir une logique de commande du generateur d'impulsions a largeur et a 
frequence variables de fa5on automatique. Un type d'eclairage particulier 

15 peut ainsi Stre sclectionne des la mise sous contact du vehicule, ou des le 
demarrage du moteur, ou bien lorsque le regime moteur atteint une valeur 
specifique. De meme, de fafon classique, le microprocesseur conunande 
I'allumage des lampes des feux Stop dans le cas oii le conducteur enclenche 
la pedale des freins. Le microprocesseur a acces k ces informations par des 

20 capteurs de type connu non representes sur les figures 1 et 2. 

La gestion de I'energie disponible sur le vehicule peut etre r6alisee 
au moyen du microprocesseur par la commande d'un eclairage reduit, ou le 
passage progressif de I'eclairage normal a un felairagc reduit lorsque le 
vehicule est au ralenti ou a I'arret. Par exemple, le microprocesseur peut, 
25 lorsqu'il detecte un regime moteur particulier, lancer une temporisation au 
dela de laquelle, il commande le generateur d'impulsions a largeur variable 
de fa^on a ce que la tension d'aliraentation des lampes 4 soit equivalente a 
une valeur tension reduite. De mSme, lorsque le vehicule est anete, une 
temporisation peut etre lancee au de la de laquelle le microprocesseur 
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commande I'arret de Tensemble ou d'une partie des fonctions d'eclairage ou 
de signalisation. 

Le dispoSitif selon rinvention est particulierement avantageux pour 
diminuer le temps d'allumage des lampes dites a filament, par example pour 
5 les lampes des feux Stop. II est connu de prechauffer le filament d'une telle 
lampe, sans toutefois en declencher rallumage. Le temps de reponse a 
rallumage d'une telle lampe, lorsqu'on lui applique par la suite la tension de 
fonctionnement normale, est alors beaucoup plus faible que lorsque le 
filament est froid. II est possible de diminuer encore davantage le temps de 
10 reponse d'une telle lampe en appliquant une surtension, pendant une duree 
limilee, sur le filament prechauffe de la lampe, avant de revenir a une 
tension d' alimentation normale. 

Le present dispositif permet une mise en ceuvre remarquablement 
aisee de ce principe. En effet, le prechauffage de la lampe peut etre realise 
15 par une modulation de la tension de bord par des impulsions suffisamment 
espacees afin de chauffer le filament de la lame des feux Stop sans 
rallumer, ce qui coirespcnd typiquement a une tension d'alimentation 
6quivalente de 2 volts pour les lampes actuelles. Le microprocesseur, 
lorsqu'il revolt un signal indiquant que le systeme de freinage est sollicite, 
20 commande le gen^rateur d'impulsions a largcur et firequence variables de 

fa^on a obtenir une ou plusieurs impulsions de largeur plus importante, ^ 
declenchant ainsi I'allumage du filament de la lampe. La tension de bord g 
etant deja supcrieure a la tension normale de fonctionnement de la lampe, il ^ 
n'est pas necessaire de concevoir un systeme de condensateurs ou ^ 
25 equivalent, habituellement utilise pour realiser une surtension, il suffit 
d'appliquer directement la tension de bord aux bomes de la lampe. Les 
impulsions suivantes seront, elles, de largeur et de frequence adaptees pour 
obtenir une tension ^quivalente correspondant au fonctionnement normal de jyj 
ce type de lampe. Pratiquement, une unique impulsion suffisamment large CD 
30 permet Tallumage du filament. 



Un avantage important de la presente invention est que le 
microprocesseur intervenant pour le controle du generateur d'impulsions de 
largeur et de frequence variables peut etre celui de Punite centrale de gestion 
des fonctions electriques qui 6quipe habituellement les vehicules. Ainsi, 
rimplantation du dispositif selon Tinvention se limite-t-elle a la partie 
electronique composant les moyens 2 dMnterface de puissance. 

Bien entendu, Tinvention n'est nullement limitee au mode de 
realisation decrit et illustre qui n*a ete donnc qu'a litre d'exemple. 

Au contraire, Tinvention comprend tous les equivalents techniques 
des moyens decrits ainsi que leurs combinaisons si cellcs-ci .sont effectuees 
suivant son esprit. 

Ainsi, la presente invention s'applique-t-elle a tout type de vehicules 
pour lesquels une augmentation de la tension de bord du reseau de 
distribution est envisagee tout en conservant les lampes, participant aux 
fonctions de signalisation et d'eclairage, equipant traditionnellement ces 
vehicules. Par exemple, la presente invention peut s'appliquer aux poids 
lourds pour lesquels la tension de bord en Europe conrespond actuellement a 
la nornie 24 volts. 
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PFVENDICATIONS 

1 .Precede de commande de ralimentation de lampes d'eclairage ou 
de signalisatioh d'un vehicule comportant des moyens (3) de production 
d'une tension de bord alimentant au moins un reseau (6,6') de distribution 
comportant au moins une lampe (4,4'), et des moyens de modulation (1 ,2,2') 
par impulsions a iargeur et a frequence variables, situes sur le reseau (6,6') 
de distribution entre les moyens (3) de production de la tension de bord et 
ladite lampe (4,4'), alimentant ladite lampe (4,4') par une tension 
d'alimentation egale a la tension de bord modulee par des impulsions de 
Iargeur et de frequence variables, ladite lampe (4,4') emettant une quantity 
de lumifere correspondant h un fonctionnement normal pour une tension 
d'alimentation sensiblement constante donnee, caracterise en ce que ladite 
tension de bord est superieure a la tension de fonctionnement normal de la 
lampe (4,4'), et en ce que ladite tension d'alimentation de la lampe (4,4') a 
une moyenne temporelle inf^rieure a ladite tension de bord. 

2.Proce.de de commande selon la revendication 1, caracteris6 en ce 
que les moyens de modulation (1,2,2') par impulsions Iargeur et k 
frequence variables, en fonction de la valeur de la tension de bord, 
alimentent la lampe (4,4') avec une tension d'alimentation egale a une 
tension de bord modul6e par des impulsions de Iargeur et de frequence 
determinees, equivalente k la tension de fonctionnement nonnal de la dite ^ 
lampe (4,4'). j 

S.Procede de commande selon Tune quelconque des revendicatlons 1 
OU 2, caracterise en ce que les moyens de modulation (1 ,2,2') par impulsions 
a Iargeur et a frequence variables, en fonction de la valeur de la tension de 
bord, alimentent la lampe (4,4') avec une tension d'alimentation egale a une 0^ 
tension de bord modulee par des impulsions de Iargeur et de frequence CD 
pouvant varier, de fa^on a ce que la tension d'alimentation de la lampe 
(4,4') soit equivalente a une tension inferieure a la tension de 
fonctionnement normal de la dite lampe (4,4'). 
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4. Procede de commande selon I'une quelconque des revendications 1 
a 3, caracterise en ce que le vehicule possede au moins deux reseaux (6,6') 
de distribution, comportant chacun au moins une lampe (4,4'), et en ce que, 
a un instant donne, seule Tune des tensions d'alimentation des lampes (4,4') 

5 presente une valeur non nuUe. 

5. Proced6 de commande selon I'une quelconque des revendications I 
a 4, caracteris6 en ce que les moyens de modulation (1,2,2') ont acces i un 
signal representatif de la valeur de la tension d'alimentation de la lampe 
(4,4'), et en ce que lorsque les moyens de modulation (1,2,2') alimentent la 

10 lampe (4.4') avec une tension d'alimentation egale a une tension de bord ^ 
modulee par des impulsions a largeur variable, les moyens de modulation q 
(1,2,2') concluent a une erreur de fonctionnement de la lampe (4,4') lorsque 
le signal representatif de la tension d'alimentation de la lampe (4,4') est egal 
a une valeur constante pendant une duree determinee. 

15 6.Procede de commande selon I'une quelconque des revendications 1 ^ 

a 5, caracterise en ce que le vehicule comporte des moyens de detection de ^ 
I'enclenchement des freins, en ce que la lampe (4,4') est du type a filament 
dont remission de lumiere et la resistance electrique sont relatives a la 
temperature dudit filament, en ce que le filament emet une quantite de 

20 lumifere. correspondant i une lampe (4,4') allumee. pour une premiere 
valeur de temperature de filament donnee, en ce que. lorsque les freins sont 
" enclenches, les moyens de modulation (1 .2,2') alimentent laditc lampe (4,4') 
avec une tension d'alimentation selon des premiferes valeurs de largeur et 
frequence de fa5on a maintenir la temperature du filament a la premiere 

25 valeur de temperature de filament, et en ce que, lorsque les fireins sont 
relaches, les moyens de modulation (1,2,2') alimentent ladite lampe (4,4') 
avec une tension d'alimentation selon des deuxiemes valeurs de largeur et 
fi^quence de fagon k maintenir le filament de ladite lampe (4,4') k une 
deuxieme valeur de temperature inferieure i ladite premiere valeur de 

30 temperature. 
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7.Procede de commande selon la revendication 6, caracterise en ce 
que, lorsque les freins sont enclenches, les moyens de modulation (1,2,2'), 
avant d'alimenter avec une tension d'alimentation selon des premieres 
valeurs de largeur et frequence de fa^on a maintenir la temperature du 
5 filament a la premiere valeur de temperature de filament, alimentent ladite 
lampe (4,4') avec une tension d'alimentation selon des troisi^mes valeurs de 
largeur et frequence pour un nombre d'impulsions determine, et en ce que la ^ 
troisieme valeur de largeur d'impulsions est superieure k la seconde valeur q 
de largeur d'lmpulsion. 

10 SProcede de commande selon la revendication 7, caracterise en ce ^ 

que la modulation de la tension de bord par des impulsions 'dc largeur et de ^ 
frequences variables selon des troisiemes valeurs de largeur et frequence est g 
realisee pour une impulsion. 

9.Dispositif de commande de I'alimentation de lampes (4,4') ^ 
15 d'eclairage ou de signalisation d'un vehicule comportant des moyens (3) de 
production d'une tension de bord alimentant au moins un reseau de 
distribution (6,6') comportant au moins une lampe (4,4'), et des moyens de 
modulation (1,2,2') par impulsions i largeur et frequence variables de la 
tension de bord pour alimenter ladite lampe (4,4'), ladite lampe (4,4') 
20 eraettant une quantite de lumiere correspondant a un fonctionnement normal 
pour une tension d'alimentation sensiblement constante donnee. caracterise 
en ce que la tension de bord est superieure a la tension de fonctionnement 
normal de la lampe (4.4'), et en ce que les moyens de modulation (1.2,2') 
compremient des moyens (2,2') d'interface de puissance, situ^s sur le r6seau > 
25 de distribution (6,6') entre les moyens de production (3) de la tension de 
bord et ladite lampe (4,4'), g6nerant, a partir de la tension de bord, une 
tension d'alimentation de la lampe (4,4') egale a la tension de bord modulee 
par des impulsions de largeur et de frequence variables, et des moyens (1) de 
pilotage relies aux dits moyens (2,2*) d'interface de puissance, adaptes pour 
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piloter la largeur et la frequence des impulsions de la tension d*alinientation 
de la lampe (4,4'). 

10. Dispositif de commande selon la revendication 9, caracterise en 
ce que les moyens de modulation (1,2,2') par impulsion a largeur variable 

5 comportent des moyens (8,8') de diagnostic reliant les moyens (2,2') 
d'interface de puissance et les moyens (1) de pilotage, transmettant un 
signal representatif de la tension d'alimentation de ladite lampe (4,4'). 

11. Dispositif de commande selon Tune quelconque des >» 

revendications 9 ou 10, caractense en ce que qu il comporte au moms deux q 

O 

10 reseaux de distribution (6,6'), chaque reseau de distribution {6,6') incluant ^ 

yj 

des moyens (2,2') d' interface de puissance situes entre les moyens (3) de J 
production de la tension de bord et au moins une lampe (4,4'), et en ce que ^ 
les moyens (1) de pilotage controlent simultanement les differents moyens ^ 
(2,2') d'interface de puissance. ^ 

15 12.Dispositif de commande selon I'une quelconque des 03 

revendications 9 a 1 1, caracterise en ce que la tension de bord est comprise CO 
entre 30 et 60 volts. 
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